


Dic engere Verbindung zwischen dei Ruhr, Wu ppers
und Sieg durch einen Schienenweg zum bessern Auf-
schluss und wechselseitigen Austausch ihrer eben so wich-
tigen, als reichhaltigen Natur- und Kunst-Producte; so wie
zum Anschluss an die Bcrgis'ch -Miarkische und dic
Main-Weser Eisenbahn, und zum Behuf eines dadureh
zu vermittelnden regern Weltverkehrs — ist nachgerade
ein dringendes Bediirfniss, ja eine wahre Lebensfrage fiir
J ene drei Fulssgebiete geworden, seitdem durch den Ausbau
anderer Bahmen und die vermehrte Concurrenz das
frithere Gleichgewicht bedeutend (rest(nt ist und
taglich mehr gestort wird.

Eine Eisenbahn von der Ruhr nach dem Siegener
Lande ist zwar schon geraume Zeit im Plane, jedoch we-
gen mancherlei, sich durchkreuzender Sonderbestrebun:
gen bisher nicht zu Stande gekommen. Unter den dafiiv
vorgeschlagenen Linien oder Richtungen empfiehlt sich
aber durch Gemeinniitzigkeit und staatswirthschaftliches
Interesse — keineswegs durch bloss locale Bedeutung! —
keine besser, als die von uns und vielen Andern vertre-
tene, von Rittershausen iiber Lennep, Hiickeswagen, Wip-
perfiirth etc. etc., also der obern Wupp er und weiter Olpe
entlang, nach Siegen.



Eine von uns so eben herausgegebene Denkschrift
versucht die hohe Bedeutung und vielfache Niitzlichkeit
dieser Bahnrichtung in einigen Grundziigen niher nach-
zuweisen, und die getrennten Parteien, wo moglich,
zu vereinigen, indem sie dieselben vélliger iiber ihr Inter-
esse aufklart. Indem wir Ihnen, hochgeehrte Herren!
hicbei ein Exemplar der gedachten Schrift ergebenst iiber-
reichen, ersuchen wir Sie eben so instindig, als freund-
lich: den Inhalt einer genauen Priifung unterwerfen, und
wenn Sie denselben, wie wir nicht zweifeln, iiberall oder
doch in der Hauptsache wohlbegriindet, und demnach das
Project den Interessen auch Ihres Orts entsprechend finden,
— Sich demnichst mit uns zu gemeinsamen Schrit-
ten bei den hohen Staatsbehirden, den Konigl. Regie-
rungen und dem Ministerium, so wie den Kammern
zur baldigen Ausfihrung der intendirten Bahn ohne lin-
gern Verzug vereinigen zu wollen, damit nicht andere,
unserm allerseitigen Interesse feindliche Projecte uns den
Rang ablaufen, und uns, wenigstens fiir lange Zeit, jeder
Aussicht auf Erwerbung einer eigenen Eisenbahn berauben.

Maogen iiberall die im Bergischen Lande und in deren
Umgebung zerstreuten geistigen und materiellen Capaci-
titen sich aufmachen und einer so gemeinniitzigen Ange-
legenheit ikre Dienste widmen! Vereinigte, ausdauernde
Kraft vermag viel auszurichten und auch schwierige
Dinge zu Stande zu bringen, wihrend lingere Absonde-
rung und fortgesetzter Hader und Neid uns um alle
Friichte unsers langen Harrens bringen, unsern Gewerb-
fleiss und Handel lihmen und untergraben, und allen Wohl-
stand nachgerade aufzehren wird.

Die Interessen von Berg, Siegener Land u. Mark
und ihrer biedern Bewohner stehen, wie sonst ofters, ganz
besonders bei dieser Frage, mit einander in genauer so-
lidavischer Verbindung und Wechselwirkung;
hardeln wir daher in volliger Eintracht und Gemeinschaft!

Um das ganze Unternehmen zu retten, miissen die
ilerven Interessenten sich in etwa zu bescheiden und

einige Aufopferung und Selbstverliugnung zu iben
wissen. Wir erkennen es z. B. nicht gerade fiir nothwen-
dig, dass die in der Denkschrift naher bezeichnete Rich-
tung auf allen Punkten ganz genau eingehalten werde;
es ist genug, wenn dieselbe nur in der Hauptsache befolgt
wird.

Eine gefillige Riickdusserung von lhnen in Be-
treff des vorliegenden Projects, wire uns sehr erwiinscht.
Vielleicht haben Sie einige Abinderungen oder Zusiitze
vorzuschlagen, welche wir, falls sie zweckmiissig erscheinen,
gern acceptiren und unterstiitzen werden, wenn dadurch
nur das Project selbst nicht alterirt wird.

In der frohen Hoffnung, dass alle gewerblichen Be-
horden, Corporationen und Vereine, nebst den Ei-
senbahn-Comité’s, den Gemeinde-Vorstinden und
andern Freunden des Gemeinwohls in Rheinland und
Westphalen — denen der Wohlstand ihrer Heimath, der
Flor der vaterlind. Industrie, des Handels und Ackerbaues
am Herzen liegt, — und auch Sie, hochgeschitzte Her-
ren! — Sich gern fiir diese wichtige, -gemeinniitzige An-
gelegenheit interessiren und djeselbe durch Wort u. That
nach Kriiften fordern werden, griissen wir Sie mit beson-
derer Hochachtung.

Hiickeswagen, den 3. Juny 1852.

Der Gewerberath:

H. LUTTRINGHAUS, H. W. ROMBERG,

Yorsitzender, Schriftfiibrer.
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Ut leges omnium salutem singulorum
saluti anteponunt: sic vir bonus et sapiens et
legibus parens et civilis officii non ignarus
utilitati omnium plus, quam unius alicujus
aut suz consulit.

,,@leidwie vie Gefepe die Wohlfahrt Aler
vem Wohle Cingelner voryieben: fo forgt ein
guter und weifer, den Gefepen gehorfamer und
feiner Biirgerpflicht wohlberoufter Mann mebr
fiir ven Nugen Aller, ald den eines Eingigen
over feinen eigenen.”

Cicero de fin. III, 19.
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Hiickedwagen, 1852.



aud der Mitte der Gemeine und aller Covporationen
hervorgeht, fo Ditrfte diefelbe bei btefer Krage alle Be-
adytung verdienen,

Mogen die mandperlei widtigen Jnterefien, mweldye
auf pem Audbau der Wupper-Sieg=-Bahn beru-
Ben, vont allen Denen, welde ¢8 angeht, wohl exrmo-
gen werden, und mogen affe Stadte und Ort{daf=
ten De8 Wup perthal8 und ded Bergifdhen itherhaupt
energifh dafiir wivfen! Mbgen bHefonbderd unfere Ge-
werb- uud Hanbdeltreibende nicht dem fchweven LVor-
wurf auf fid) laden, in der Wahrung ihred eigenen,
hier mit dem allgemeinen und bdffentliden fo eng ver-
flochtenen Woh!3 fidy {dumig und [dffig bewiefen su
haben! Der Sdaden wdive fir fie felbft und thre Mit-
biirger fite Tange umerfeplich. Sn der Gevedptigfeit
ihrer Sacde werden fie ihre befte Stitge, und in ihrer
Gintradyt ifhre Hauptitirfe finden. Stidten, wie
Duffeldorf, Glberfeld, Barmen, Lenned,
Dlpe, Siegen, Laasdphe u. a. gebuf)rt e3 vor al=
Ten, fitr Diefe Sadye an gecigneter Stelle in die Schran-
fen au treten; fonft find alle Anfirengungen vevgeblidy.

A@ﬁ&eémagen, ben 1. May 1852.

bet_ Gewerbervath dafelbit.
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Concordida parvae res crescunt;. dis-
cordid maxime dilabuntur.
Sallufting.

Seitbem menfdlider Sdarfliun ber Natur die wunderbaven
Wirfungen der vereinigten Triebfraft des Waffers und Feu-
ers abgelaufdht, und den Dampf feinen den dienftbar ges
madt bat, ift fiir die Gewerbe und dag dffentlidhe Leben eine
neue Ara angebroden. Die Cifenbabnen — wodurd) die
grogen Cntfernungen der Ldnder aufgehoben und weit entlegene
Provingen einander nabe gevitdt werden, — find ein mdadtiger
Hebel der Induftvie, ves Handelsd, ved Aderbaues
und ded gefellfhaftlihen BVevfebrd, und mehr ald irgend
eine Cifindbung der neuern Jeit im Stande, dem Vaterlande
neue Quellen deg Wobhlftandes, der Madyt und politifden Be-
deutung aufjufdliegen. Sie beurfunden bden raftlofen Forvt.
fdpritt de¢ Menfdyengeifted, und. geftalten viele volfswirthe
fdaftlide Suftinde und Berhdltniffe von Grund aus ne u. Dies
felben dienen feinegivegd blof den materviellen, fondern aud
ben geiftigen Jnteveffen: fic befdrdern nidt blog den wed-
felfeitigen Austaufd) der Natur. uud Kunft-Produfte, fondern
aud) ver Gevanfen, Anfidhten und Emypfinbungen, der intellece
tuellen und {ittliden Sultur der BVolfer. Der Jauberflab ded
commervciellen Berfehrd und der fortfdreitenden Bilbung wird
die bisher getrennten Blfer aud) innev(id) verbinden und
befreundben, und wefentlid) daju beitragen, den europdifden Friee
den 3u erbalten und bdie nationale Ciferfudt su dimpfen odber
dod) ju mildern,

@8 gereidht jedem Patvioten ju befondever Genugthuung,
vag Preufen in diefer Begichung hinter andern Staaten we-
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nigftens nidyt juviidgeblicben ift, eingedenf bder widytigen
Wabhrheit :
»Wer nidht mit der Jeit vovangeht, bder verliert bdie
Bortheile der Gegenwart und die Erolge der Jufunft!¥
Aud) unter den fdwierigften Umftdnden Phat die Preug. Re-
gierung bdie Woblfahrt bed eigenen, wie ded gangen deutfdhen
Bolfes auf die woblwollendfte und uneigenniigigfte Weife rajts
Tog ju fordern gefirebt, wie fie denn bereits vor 34 Sabren
burd) die im ,deutfden Jollverein” geftiftete Berbindung
mehrerer Ctaaten, fih um Deutfdhlands fo lange geldhmten
Handel fowobl im Snnern, ald mit dem Auslande, ein uns
ftexblidyed Berdienft ermworben hat. Pflege der materviels
Ten Qntereffen ift Dbeut ju Tage die folivefte Grundlage der
ftaatlidhen Suprematie; mit ibrem Fort{dritte fdyreitet audy die
politifde und intellectuelle Entwidelung, weit entfernt,
dabei Gefabr su Yaunfen, frdhlich und unaufpaltfam vorwdrts,
Nadbem durd) patriotifhe und unternehmende Mnner —
grofientheild nidt obhne Darbringung bedeutender Opfer, —
unter der give und thatigen Mitwirfung der hohen Staatsds
regievung nunmebr die Hauypteifenbahnen der Monardyie auss
ebaut oder der Vollendung nabe gefithrt find, it es an ver
%et’t. auch die mehr focalen Berbindungsbabhnen — als
nothwendige Mittelglieder der Hauptbahnen, — ur BVers
mittelung  bes wifdenverfehrs in Angriff su nehmen, und fo
bie iiden des grofen, iiber gany Deutfhland fich bereitd auss
fyannenden Gifenbabn-Neges nad) allen Seiten bin ausyufiils
Ten, um allen Landbestheilen gerecht su twerden und andy ven
bigher unbeadytet gebliebenen den gebiihrenden Antheil an den
Friidten der widitigften und folgenreichften aller Crfindbungen
Albion’8 gu gewdbren.  Freilih fann die§ nidyt auf einmal,
fondern nuv affmablig gefdeben; die Reibe wird billig 3u-
erft an biefenigen Candftridhe oder Diftricte fommen, wo die
Gefahr, in Folge der verdnderten Strfmung der CGrwerbs.
Duellen und Mdrfte, den gewohnten Nabrungsftand eingubiifen
und mit ver Welt aufer Berbindung 3u fommen und ju ver
dben, am grdften, mithin bag Bediirfnif am dringendften ift.
Bielfad) ift diefem weit und breit empfundenen Bediirfs
niffe bereits RNedynung getragen worben; doch nod) weit mebhr
®egenden von grofier Bedeutung im Staats-Organidmus. gibt
s in Preufen, welde jeder Verbindbung mit den Hauptpunt-
ten ber Monardyie mittelft der neu belebenden Puldadbern der
Eifenfdyienen, entbebren, : :
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~ Bu diefen legtern gehort vag Siegener Land, in dbey
Proving Weftphalen (Regierungsbezivt Arnsberg) und dag vbere
Wupper thal in der Reinproving, Diefe Diftvicte find durdy’
bie 5id fetst ausgefithrten und im Bau begriffenen Bahnen gar
nidyt beriihrt, und dod) bediirfen diefelben, weil in ihnen der Fleif
ver Menfdyenhand, die Jnduftrie, bdie Grundlage aller biire
gerlichen Thatigeit und Wobifahrt bildet, vorsugsweife — vor
vielen andbern Staatdgebieten! — einer Crleidhterung und Bern
mehrung des Verfehrs durd) beffere Jufubr- und Abfapwege sc.

Jn der That gehdrt u den dlteften, beinabhe fdhon. 20

Jabhre verfolgten Cifenbahn-Profecten die fog. Rubr-Sieg.
Babhn, gur beffern Berbindung gweier, durd) ihren Reidhthpum
an Dden gwei niiplidflen WMineralien (Cifen und Kobhlen)
widtigen, fid) durd) gegenfeitiges Jntevefle angichenden Flufe
gebiete, weldhe Bahn ywifden Hagen und Wetter pon der beys
if-marfifden Hauptbahn ausgehend, iiber Altena duvdy dag
%enne- und Hundem-Thal nad) Siegen gefiihrt werden follte,
Jbhre Endpunfte wdren: Hagen und Siegen. )

Dag Project der Rubr-Sieg-Babhn bat, wie jeder wabre
und grofe Gedanfe, bdie Feuerprobe unjdbliger Taufdungen
und Bervrieflidfeiten beftanden. Ueber das dringende Erfore
dernif diefer Babn felbft herrfdht bei ihrer, aud) von den
dffentlichen Behorden ftetd anecfannten Widptigleit und Nothe
wendigfeit, gar fein Streit und weifel, wobl aber iiber die
tbr am jwedmdgigften ju ectheilende Ridytung, :

®leid) bei BVerpflanjung der Eifenbabhnen auf deutfden
Boven, ald aud) Preufen diefe erelidhe Crfindbung fid) aneige

nete, wurbe {n einem Grlaffe der Fonigl. Dber-Berghaupts (
mannfdaft, d d. Berlin, ven 21, Jan. 1833 ausgefpro- |
den: ,Der Kreid Siegen fann auf die Dauer nur evhalten |

terden, wenn er mittels Eifenbahn mit den RKoblenwerfen bder
Graffdaft Marf in BVerbindbung gebradt wird,”

Subdeffen fonnten die Jnteveffenten der Bahn fid) fiber bdie
Ridtuug derfelben nicht einigen; einige wollten diefelbe an
der Bolme vorbeigefiiprt haben: fo befonders die Stidte Has
gen und Liidenfdheid, bdefigl. die angrengenden Orte des Bol-
methald und die Kreife Olpe und Altenfivdyen; andeve das
gegen gogen die Ridtung ldngs der Lenne vor, Von der
leisteven Partei bilvete i) eine dopypelte, nad den beiden
Nebenfliiflen der, in die Rubr fih ergiefenden Lenne benannte
Jraction: eine fiir eine YLenne-Hundem-, und eine
pwoeite fiiv eine Cenne-Bigge-Linie. — Jene fand ibre
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Bertretung befonders an bder Stadt (namentl. vem Comité) u
Siegen, bem odftlicdhen Theile des Kreijes Hagen, den Stadten
Altena und Sferlohn, den Bewobhnern ber obern Lenne und Dee-
fdbeve; — Dbiefe aber wurbe vorjugsweife durd) die Stadt
Olpe und den weftliden Theil ded Kreifed Olpe befiirtwortes.

Aus diefer Differens, fo wie ausd der Hihe ded gur Ane
fertigung dber Babhn erforderlichen, auf 8 big 9 Millionen Thae
Ter veran{d)lagten Anlage-Rapitals, erfldrt fih die fo lange
vergdgerte Ausfihrung diefes Projects, und warum die K-
nigl. Staatsregierung bisher Bedenfen trug, bdemfelben ndber
au tveten, obgleidy biefelbe fdon im Jabre 1846 durdy den
Hrn. Landrath Bofe ju Mefdyede u. den belg. Jngen. Syplins
gard die Borarbeiten 3u diefer Linie anfertigen lief.

Die endgiiltige Entfdeidung einer fo widhtigen Angelegen-
Peit darf allerdings nidyt dibereilt werden.  Jnywifden diirfte
diefelbe body nunmebr 3u einer definitiven Befdylugnabme hin.
Tanglich veif geworben fein, nadydem bdiefelbe feit ldnger al8
einem Jabre in ein neued Stadium getveten ift.

Die von den Parteien in Betreff der Ruhr-Sieg-Bahn in
dffentlidyen Bldttern gefiihrten Streitigfeiten hatten nehmlid) das
Gute, dag Publifum, fo wie die Staatsbehirden iiber die ef-
gentbiimlidyen Mangel und BVorziige fammtlider Linien Deffer
aufjuffdren, und ugleidy u bewirfen, daf man feit Anfang ded
vorigen Jabres vielfad) die Augen von allen vorgefdlagenen
Richtungen ab-, und einer gany andern Linie, nehmlid) der
an dbem Hauptfluf ves bergifhen Lantes, der Wuypyper, vorbei
ernfter und anbaltender al8 bigher, zuwandte. Sdon weit
fritber Datte man bier und dort an biefe Linie gedadt, abet
aus irriger Ueberidhapung der Terrainfdywierigleiten, wegen
bes dbamald (um 1830) felbft in Gngland nod fiihlbaren
Mangeld an praftifer Erfahrung in diefem Jweige der
Tedynif, in ibergrofem Bertrauen gur Cinfidgt und Behaup-
tung bed verftorb. Prof. Egen:

,baf die Sdhlangenwindungen bes Wupperthald und bdie

fteilen Bergwdinde auf bder Strede von der Vepenbuiger

Briide big Hiideswagen feine Locomotiv bahn, fondern

nur die Anlegung einer Pferdebahn gulicfen”; —
davon Abftand genommen. Eine, auf Koften mehrerer Jnteref-
fenten ves obern Wupperthald durdy die Hrn. Geometer & la-
feru. NophIvorgenommene genevelle BVermefjung — welde
einflweilen geniigen fonnte — ergab nidyt nur die Mioglidfeit,
fonbern fogar die tedynifdpe Borgiiglichfeit diefer Bahn-Anlage,
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wie foldes das u Gummerdbad) im DOrud erfdyienene ,Me.
morial” der Herren Glafer und Nopl vom 20. July 1851
ndber nadweift. Die begeihneten Sdwierigfeiten find gegen
die Leijtungen ber neuern Tedynif unerheblidy: fie laffen {id)
durd) mebrere tiefe Ginfdynitte, fo wie burdy drei Fleine Tunnels
und durdy Hfteve Ueberbriifungen der Wupyper itberrvinden,

Die Wupyperbahn ginge fonad) von Elberfeld-Barmen,
ingbefondere Rittershaufen, durdy den ldngeren Theil ded tie-
fen, gewerbreidhen Wupperthald*) iiber Lennep, Hiideswagen,
Wipperfiirth, Marienpeive, Drolshagen, Olpe, nad Siegen
und Marburg -big jur Main-Wefer-Bapn; denn die Duvdpfiih-
rung des Wupper-Sieg-Tractug big gur Main-Wefer-Bahn
—(alfo mit Ginfhlug der Lahn-Gegend)— ift bavum Deil-
fam, um ibm fowobl eine grifere Frequens, alg eine beffere
Rentabilitat ju fidern.

Diefe Babhn wiirde demnady dasd weftpbalifhe Eifenbahn-
RNety und den Nieverrhein (namentlidhy Diiffelvorf, fo roie das
obere Wupypertbal (namentl. Eloerfeld und Barmen) mit Frant-
fuct a. M. und vem fidliden Deut{dhland verbinden. —: An-
fatt Des Wupyperthals liege fidh iibrigens — falld etwad Wah-
ves an Ggen’s Bebauptung ift, — die Babhn eben fo groed-
mdafig und fogar billiger durdy theilweifes Berlaffen des
Thalweges der Wupper anderweitig (in einiger Entfernung
bavon) ausfiihren,

Bloge Unaufmerffamfeit, Unfunde und Mangel an gehid-
riger Bertretung unfeved Jnteveffed bei den Staatgbehdrven,
Baben bie Wupper-Linie fo lange hinter andern, weit weniger
guten unb widtigen Bahnridtungen der Rubr-Sieg-Babhn uriid-
gelaffen und diefen den Borrang, wenigfteng der Unterfudpung
und dffentlichen Beachtung, vecfdhafft. Aber twir gweifeln nidt,
daf eine ndbere unparteiffhe und vorurtheildlofe — von fei-
ner egoiftifden Parteianfidyt und Nebenv idfidt geleitete—
Priffung der Wupyperlinie diefer vor andern den Preid uer-
fennen, und fo bas alte Wort beftatigen werde: ,Die Lepten
werben die Grften fein!” — jumal da diefelbe nidt fowobhl
in dem Streite der Parteien concurrviven, als vielmebr wifden
den Goncurrenten permitteln, dibrigeng aber ergdngen und
Millionen fparven will,

*) Die LWnge ded ganzen Wupperfiroms von feiner Quelle unweit
bed Dorted Miillenbach bei Meinertdhagen, big 3u feiner Miindung
in ben Rbein bei Oplaven, belduft fich auf 141, Meile.






